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Beschlussdarstellung:

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss nimmt das Planungs- und Umbaukonzept
zum barrierefreien Ausbau der nachfolgenden finf Haltestellen entlang der Linie 704:
.FarberstraBe", ,MorsestraBe®, ,Flrstenplatz", ,HelmholtzstraBe™ und ,Mintropplatz"
gem. den anliegenden Planen zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung dazu eine
Offentlichkeitsbeteiligung durchzufiihren.

Sachdarstellung:

Anlass der MaBnahmen:

Die Stadt Dusseldorf und die Rheinbahn haben die Aufgabe, Barrierefreiheit im
Bereich von Haltestellen des offentlichen Nahverkehrs entsprechend § 8 Abs. 3
PBefG zu schaffen. Im Rahmen der aktuellen Stadtentwicklungsziele und den
Mobilitatsbedlrfnissen aller Bevdlkerungsgruppen, vor allem den Belangen von
Menschen mit koérperlichen Beeintrachtigungen und Mobilitatseinschrankungen,
sollen daher auch die funf StraBenbahnhaltestellen ,FarberstraBe®, ,MorsestraBBe",
JFurstenplatz®, ,HelmholtzstraBe"™ und , Mintropplatz" barrierefrei ausgebaut werden.

Die Haltestellen ,MorsestraBe™ und ,HelmholtzstraBe" sind wichtige Knoten- und
Umsteigepunkte im Diisseldorfer StraBenbahnnetz. Die beiden Haltestellen stehen in
der Rangliste des aktuellen Nahverkehrsplans zum barrierefreien Ausbau auf den



Rangen 12 bzw. 18. Im Zuge einer Machbarkeitsstudie hat sich gezeigt, dass alle
finf zuvor genannten Haltestellen in einem gemeinsamen Ausbaukonzept zum
barrierefreien Ausbau betrachtet werden sollten, um gleichzeitig sinnvolle
Haltestellenabstande zwischen den verschiedenen Haltestellen herzustellen sowie
moglichst vertragliche Ldésungen flir alle Verkehrsteilnehmer im gesamten
Beobachtungsraum zu entwickeln.

Die im Folgenden beschriebenen Haltestellenlagen und deren Nutzlangen stellen ein
vorlaufiges Machbarkeitsergebnis dar und sind im weiteren noch entsprechender
Detailprifungen zu unterziehen.

In mehreren Féllen ist ein groBraumiger Umbau der Gleisanlagen im Zuge der
Planung erforderlich. Flir die Umsetzung entsprechend der dargestellten und
abgestimmten Vorzugsvarianten entfallen im Bereich der Haltestellen insgesamt 74
PKW-Stellpldtze und eine Ladezone. Teilweise kénnen hierflir ersatzweise Stellplatze
im Bereich der zurlickzubauenden Bestandshaltestellen geschaffen werden.

Far die groBflachigen Umbauten ist auBerdem die Fallung von insgesamt neun
Bestandsbaumen nétig. Ersatzpflanzungen hierflr sind bereits in der ScheurenstraBe
und im Bereich der Haltestelle ,Furstenplatz® vorgesehen. Weitere Flachen flr
Ersatzpflanzungen und Ersatzstellplatze sollen im Zuge der Entwurfsplanung gepruft
werden.

Zur Herstellung der barrierefreien Haltestelleninseln an der Haltestelle ,,MorsestraBe®
ist der Entfall jeweils einer Fahrspur in beide Fahrtrichtungen auf der CorneliusstraBe
notwendig. Auf der Oberbilker bzw. Bilker Allee ist eine neue Aufteilung der
Fahrspuren mit Einbezug von Radverkehrsstreifen vorgesehen.

Auf der HuttenstraBe ist die Errichtung von Radwegen entlang der Haltekanten der
Haltestelle ,HelmholtzstraBe® vorgesehen. AuBerdem ist eine Drehung der
EinbahnstraBen BunsenstraBe und ScheurenstraBe (zwischen HittenstraBe und
LuisenstraBe) zur Abwicklung der Verkehrsstrome erforderlich.

An allen betroffenen Haltestellen ist die Errichtung von mindestens einem sog.
Uberfahrenbaren Haltestellenkap bzw. Uberfahrbaren Haltestellen-Radkap angedacht.
Hierbei werden Radfahrende bzw. Kfz-Nutzende Uber eine angehobene Fahrbahn
entlang der Haltestellen gefihrt. Hierdurch kann auf Belange mehrerer
Verkehrstrager (Rad, MIV, OPNV) eingegangen und zudem an den angedachten
Stellen auf zusatzliche Baumfallungen verzichtet werden.

Eine erneute Vorstellung der ausgearbeiteten Varianten soll zu einem spateren
Planungszeitpunkt (d.h. zum Ende der Entwurfsplanung) und unter Berlicksichtigung
der Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgen. Die Umsetzung ist fiir das
Jahr 2025 geplant.

Beschreibung der MaBnahmen:

Nachfolgend werden die Umbaukonzepte zu den einzelnen Haltestellen erlautert.
Dabei wird kurz auf den Bestandszustand der Haltestellen eingegangen und
anschlieBend das Umbaukonzept der jeweiligen Haltestelle erldutert.

Haltestelle ,Farberstralfe™:

Die Haltestelle ,FarberstraBe™ wird von den beiden StraBenbahnlinien 701 und 704
bedient. In beiden Fahrtrichtungen besteht die Haltestelle derzeit als nicht-
barrierefreie Inselhaltestelle mit einer Nutzldnge von etwa 40 m. Die Haltestelle in
Fahrtrichtung Norden befindet sich derzeit in der CorneliusstraBe unterhalb einer
Bricke der Deutschen Bahn, wahrend sich die Haltestelle in Fahrtrichtung Siden in
der HeresbachstraBe befindet.
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Im Zuge der MaBnahme werden beide Haltestellen in etwa paralleler Lage in die
Seitenrdume der HeresbachstraBe verlegt, die hierflir verbreitert werden. Die
Haltestelle in Fahrtrichtung Norden wird dabei in die HeresbachstraBe verlegt, da die
Haltestelle in heutiger Lage aufgrund des Fahrzeugverhaltens im Bereich von dort
vorliegenden Gleisbégen nicht barrierefrei ausgebaut werden kann. Eine Verlegung
dieses Bahnsteiges Richtung Norden wirde den Abstand zur Haltestelle
~Morsestrae™ zu stark verringern. Es ist geplant, die Haltestellen auf eine Lange von
jeweils 60 m zu errichten. Zwischen den beiden Haltekanten bleibt eine Fahrbahn mit
einer Breite von insgesamt 6,50 m flir beide Fahrtrichtungen bestehen.

Die ausgeweiteten Seitenraume bieten in Fahrtrichtung Norden neben der > 2,50 m
breiten Warteflache ausreichend Breite fiir den Erhalt des bestehenden Radweges
sowie eines FuBweges mit einer Breite > 2,50 m.

Aufgrund zwei bestehender Einfahrten des Hauses HeresbachstraBe 8 ist eine
Absenkung der Haltestelle in Fahrtrichtung Norden auf die H6he von 3 cm auf den
hinteren 14 m der Haltestelle nétig.

In Fahrtrichtung Stden wird die bestehende Inselhaltestelle durch eine Haltestelle im
Seitenraum ersetzt. Die im Seitenraum entstehende Haltestellenflache mit einer
Breite von 2,50 m schlieBt 6stlich an den bestehenden mind. 2,50 m breiten Gehweg
an. Eine Besonderheit dieser Haltestelle ist, dass sie als sog. ,Uberfahrbares Radkap"
ausgebildet wird. Das heit, dass der neu entstehende Radweg in Fahrtrichtung
Suden angehoben zwischen der Warteflache und einem 80 cm breiten Fahrgast-
Auffangstreifen (zwischen Gleis und Radweg) gefiihrt wird.

Fir den Ausbau der Haltestelle ,FarberstraBe"™ ist der Entfall von 12 Stellplatzen in
der HeresbachstraBe nétig.

Haltestelle ,Morsestraf3e"

Der stadtauswartige Bahnsteig (Fahrtrichtung Hafen) der Li. 704 und 707 in der
MorsestraBBe bleibt in seiner heutigen Lage erhalten und wird auf 60 m Nutzlange als
,Uberfahrbares Radkap" ausgebaut. Im hinteren Bahnsteigbereich ist die Warteflache
teilweise aufgrund einer Grundstickszufahrt (Haus 23) abgesenkt. Auf den
hintersten 9,50 m ist der Bahnsteig zur Reduzierung der auf die Einfahrt folgende
Rampenlange auf eine Hohe von 12 cm 0. Schienenoberkante abgesenkt. Die Tlren
liegen alle im Bereich von konstanten Bahnsteighthen.

In Fahrtrichtung Innenstadt wird flir die Linie 707 westlich der Kreuzung in der Bilker
Allee, ein neuer Inselbahnsteig errichtet. Der Zugang erfolgt mithilfe einer Rampe
Uber die bestehende FuBgangerquerung an der Kreuzung. Zur Aufnahme der neuen
Haltestelleninsel wird die Bilker Allee in diesem Bereich um einen Fahrstreifen
reduziert und der Querschnitt neu aufgeteilt. Der Parkstreifen am nérdlichen
Fahrbahnrand entfallt hierbei. Die Bilker Allee ist ferner Bestandteil des geplanten
Radhauptnetzes Dusseldorf. In diesem Zusammenhang werden beidseitig
Radfahrstreifen angeordnet.

Fur die Linien 701 und 704 werden in der CorneliusstraBe am Knotenpunkt zwei
neue, vollstandig barrierefreie Bahnsteige gebaut. Diese werden als Seitenbahnsteige
in Insellage mit jeweils 60 m Nutzldnge ausgeflhrt und jeweils in Fahrtrichtung vor
dem Knotenpunkt angeordnet. Die Bahnsteigzugange befinden sich an den
FuBgangerquerungen der StraBenkreuzung.

Fir den Bau der Haltestelle ist der Entfall von 11 Stellplatzen, einer Ladezone und
sieben Baumen erforderlich. Ersatzweise kann eine Ladezone im nordwestlichen
Bereich der Corneliusstrale geschaffen werden. Neue Stellplatze kénnen auch im
Bereich der heutigen Haltestelle Richtung Hauptbahnhof (in der MorsestraBe)
errichtet werden.
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Haltestelle ,Firstenplatz®

Die Anordnung von barrierefreien 60 m langen Bahnsteigen in der Bestandslage ist
infolge der anschlieBenden Kurven nicht méglich. Die Bahnsteige werden deshalb an
die dstliche Langsseite des Platzes verlegt. Gleichzeitig wird die Gleislage in &stliche
Richtung verschoben, um den Baumbestand entlang des Platzrandes zu halten. Es
entfallen 8 Langsparkstande am Ostlichen Fahrbahnrand durch den Bahnsteigbau.
Diese werden durch neue Parkstédnde im Bereich der heutigen Haltestelle ersetzt.

Der MIV (Motorisierter Individualverkehr) wird im Einbahnverkehr gegen den
Uhrzeigersinn um den Platz herumgefihrt. In stadteinwartiger Fahrtrichtung werden
der MIV und die StraBenbahn gemeinsam auf der Fahrbahn geflhrt.
Fahrbahnmarkierungen und entsprechende Beschilderung weisen auf den
StraBenbahnverkehr entgegen der Einbahnstrale hin. Im Bereich der Haltestelle wird
der MIV zwischen den Bahnsteigen gefiihrt.

Der Radverkehr wird in gleicher Form wie der MIV (gegen den Uhrzeigersinn) um den
Platz gefuhrt. Da der Radverkehr daher entlang des Bahnsteiges in Fahrtrichtung
Hauptbahnhof gefihrt wird, wird dieser als Ulberfahrbares Haltestellen-Radkap
ausgebildet.

Haltestelle ,HelmholtzstraBe"

Der stadtauswartige Bahnsteig der Linien 704 und 707 bleibt grundsatzlich in seiner
heutigen Lage erhalten und wird auf 60 m Nutzlange erweitert. In Folge einer
Grundstickszufahrt ist ein vollstandig barrierefreier Bahnsteig in der Bestandslage
nicht mdglich. Der im Seitenraum befindliche Radweg wird hinter der Warteflache
fortgesetzt und am Knotenpunkt auf die Fahrbahn geflhrt.

Der stadteinwartige Bahnsteig der Linien 704 und 707 wird ndrdlich des
Knotenpunktes in leicht versetzter Lage gegenitber dem stadteinwartigen Bahnsteig
neu angeordnet und als ,Uberfahrbares Radkap" ausgefiihrt. Die Einmiindung der
BunsenstraBe wird auf eine Fahrspur reduziert und begradigt, sodass der Bahnsteig
auf 60 m Nutzldnge barrierefrei ausgebaut werden kann. Ferner mdissen 7
Parkstande in diesem Bereich entfallen.

Aufgrund des engen StraBenraums weisen die Bahnsteige eine Breite von 2,70 m
auf. Da die Haltestelle ebenfalls von der Buslinie 732 und fir den
Schienenersatzverkehr mit Bussen angefahren wird, werden die Bahnsteigkanten mit
Kombiborden ausgestattet. Durch die Verschwenkung der Gleise in Richtung der
Bahnsteige kann das erforderliche SpaltmaB fir den barrierefreien Fahrgastwechsel
erreicht werden.

Der MIV wird einspurig zwischen den Bahnsteigen hindurchgefihrt. Im Rahmen des
Haltestellenumbaus werden die Fahrtrichtungen der EinbahnstraBen in der Scheuren-
und BunsenstraBe umgekehrt. Hiermit wird der Knotenpunkt HuttenstraBe
vereinfacht. Anwohner der BunsenstraBBe erreichen die HelmholtzstraBe zukinftig
Uber die Gustav-Poensgen-StraBe und HittenstraBe.

Fur die Linie 705 werden die bestehenden Haltesteige in der HittenstraBe als
Haltestellenkaps jeweils in Fahrtrichtung vor dem Knotenpunkt ausgebaut. An beiden
Haltekanten ist hierbei die Reduzierung eines Fahrstreifens erforderlich, um den
Baumbestand zu erhalten. Um einen besseren Verkehrsabfluss am Knoten zu
erreichen wird jedoch im Bereich unmittelbar vor dem Knotenbereich eine
Aufstellung mit zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung ermdglicht.
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Am stadtauswartigen Bahnsteig wird ein Teil der Haltestelle aufgrund einer
Garagenzufahrt abgesenkt. Dies hat auch die Fadllung eines Baumes und die
Reduzierung der barrierefreien Nutzlange zur Folge. Alle weiteren Baume sind in die
Warteflache integrierbar. Der Radverkehr wird an beiden Haltesteigen der Linie 705
in den Seitenraum gefuhrt und verlauft als Radweg hinter der Warteflache bis zum
Knotenpunkt.

Insgesamt entfallen fir die Errichtung der Haltestelle ,HelmholtzstraBe® 35
Stellplatze, die teilweise in der ScheurenstraBe kompensiert werden kénnen.

Haltestelle ,Mintropplatz®

Die Haltestelle Mintropplatz wird von den beiden StraBenbahnlinien 704 und 707
sowie mehreren Buslinien bedient. In Fahrtrichtung Siden befindet sich die
Haltestelle heute nicht-barrierefrei mit einer Nutzlange von etwa 40 m auf einer
Platzflache. Gegentberliegend befindet sich die Haltestelle in Fahrtrichtung Norden
nicht-barrierefrei im Seitenraum.

Die Haltestelle in Fahrtrichtung Norden kann in Bestandslage und Bestandslange
(ca. 80 m fir die gleichzeitige Anfahrbarkeit mit Bussen und Bahnen) barrierefrei
ausgebaut werden. Hierflir wird lediglich eine Anpassung der Einstiegshthe auf
h=25 cm und Anpassungen der taktilen Flihrung sowie der Plattierung im
Allgemeinen vorgenommen.

In Fahrtrichtung Siden kann die Haltestelle aufgrund der Gleisumfahrung
HarkortstraBe nicht in Bestandslage barrierefrei ausgebaut werden. Daher ist hier
geplant, eine Verschiebung der Haltestelle in Richtung Norden vorzunehmen. Die
Haltestelle soll dabei als Uberfahrbares Haltestellenkap hergestellt werden. Hierbei
wird der Pkw-Verkehr Uber eine angehobene Fahrbahn mit 3,25 m Breite zwischen
Warteflache und einem Fahrgast-Auffangstreifen gefiihrt. Die Zufahrt zur Garage des
gerade im Bau befindlichen Hotels ist Giber das Gleis entlang der Haltestelle mdglich.

Die beiden nordlich an die Haltestelle anschlieBenden Gleise in Fahrtrichtung Siden
mussen in Ihrer Lage zur Schaffung einer barrierefreien Loésung in Richtung Westen
verschoben werden. Fir den Ausbau ist der Entfall von 6 Stell- und 3 Taxiplatzen
notig.

Kosten:

Die Kosten flr die Haltestellen schllisseln sich wie folgt auf:
- Haltestelle FarberstraBe: ca. 2,1 Mio. € (brutto)
- Haltestelle MorsestraBe: ca. 9,8 Mio. € (brutto)
- Haltestelle FlUrstenplatz: ca. 3,2 Mio. € (brutto)
- Haltestelle HelmholtzstraBe: ca. 4,8 Mio. € (brutto)
- Haltestelle Mintropplatz: ca. 2,6 Mio. € (brutto)

Die Gesamtkosten fur den Umbau aller finf Haltestellen und den damit verbundenen
Umbauten wurden im Rahmen einer Kostenschatzung auf ca. 22,5 Mio. € (brutto)
geschatzt. Kostentrager der MaBnahmen ist die Rheinbahn AG. Es ist geplant, die
MaBnahmen beim Zuwendungsgeber anzumelden und ab 2025 umzusetzen.

Anlagen:

Anlage 1 - Ubersichtsplan
Anlage 2 - FarberstraBe
Anlage 3 - MorsestraBBe
Anlage 4 - Flrstenplatz
Anlage 5 - HelmholtzstraBe
Anlage 6 - Mintropplatz
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